
 

「「「「里斯本丸里斯本丸里斯本丸里斯本丸

歷史歷史歷史歷史 「里斯本丸」 (Lisbon Maru) 米及排水量 7152 噸。它屬於日本郵船株式會社所有經改裝後它成為日本海軍的運輸補給艦
 於 1937 年日本開始對中國進行殘暴的侵略行動式侵略東南亞其他國家。太平洋戰爭正式爆發並由酒井隆任司令官。日本首先空襲香港啟德機場九龍半島。當時香港守軍有英軍、英屬印度軍團    經過多日的戰事失利及糧水短缺因素敗，並造成大量守軍傷亡。 
 於 1941 年 12 月 25 日當時香港總督楊慕琦在九龍半島酒店向日軍簽日軍佔領香港後成立軍政廳，由酒井隆指揮官任香港最高長官深水埗及赤柱戰俘營。於 1941 年 1 月起日軍在香港徵召香港警察為憲兵九龍、新界及水警等五個區。於 1942各地戰俘運返本土作奴隸以增強勞動人口 於 1942 年 9 月 25 日在深水埗戰俘營內有給艦，準備將戰俘運返日本大阪、神户及長崎等地當奴隸
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里斯本丸里斯本丸里斯本丸里斯本丸」」」」沉船水下考古探索沉船水下考古探索沉船水下考古探索沉船水下考古探索    

(Lisbon Maru) 貨船，於 1920 年 5 月 31 日在日本横濱船廠建造它屬於日本郵船株式會社所有。於世界二次大戰期間「里斯本丸經改裝後它成為日本海軍的運輸補給艦。 年日本開始對中國進行殘暴的侵略行動。於 1941 年 12 月 7 日日本偷襲美國珍珠港後太平洋戰爭正式爆發。於 1941 年 12 月 8 日，日軍開始向香港進行海陸空進攻行動日本首先空襲香港啟德機場，其後日軍由海路登陸香港島。同時日軍由深圳攻入新界及英屬印度軍團、加拿大軍團、香港防衛軍、中華民國國軍及香港警務處經過多日的戰事失利及糧水短缺因素，香港島守軍撤退至淺水灣與日軍作最後决戰
日當時香港總督楊慕琦在九龍半島酒店向日軍簽署投降聲明書由酒井隆指揮官任香港最高長官。日本佔領香港初期月起日軍在香港徵召香港警察為憲兵，並將香港劃分為香港東1942 年中，日本國內人手均已被調上戰場引致勞動力短缺各地戰俘運返本土作奴隸以增強勞動人口。 日在深水埗戰俘營內有 1816 名英軍被安排在油麻地碼頭登上神户及長崎等地當奴隸。 

當年九龍油麻地至深水埗海濱一帶情況                  

日在日本横濱船廠建造。該船長 120 米 x 闊 18里斯本丸」貨船被日本海軍徵用，
日日本偷襲美國珍珠港後，並旋風日軍開始向香港進行海陸空進攻行動，同時日軍由深圳攻入新界及中華民國國軍及香港警務處等等。香港島守軍撤退至淺水灣與日軍作最後决戰。結果香港守軍大

署投降聲明書，香港正式淪陷。日本佔領香港初期，將 7000 多名戰俘囚禁在並將香港劃分為香港東、香港西、日本國內人手均已被調上戰場引致勞動力短缺，於是日本開始將
名英軍被安排在油麻地碼頭登上「里斯本丸」號運輸補

                  里斯本丸沉船新聞    
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「里斯本丸」戰艦上分為三個船艙：第一號艙為船首底部、第二號艙為船中間底部及第三號艙為船尾底部。當時負責駕駛「里斯本丸」號補給艦船長是經田茂；另外日軍由和田英男中尉與二十五名士兵負責押解該 1816 名英軍戰俘返回日本。該批英軍戰俘分别被關押在該船底部三個船艙內。第一號艙關押 379 名戰俘、第二號艙關押 1077 名戰俘及第三號艙關押 360 名戰俘。 當時「里斯本丸」號戰艦由香港出發沿中國海岸線航行，它沿途並沒有懸掛任何國家之旗織。 

        於 1942 年 10 月 1 日它航行至浙江省舟山市東極島對開海域時被美軍「鱸魚號亅( USS GROUPER 214 )潛艇發現。                                                                 

      美軍「鱸魚號亅潛艇向它發射了六枚魚雷。它船身中部燃料艙被擊中因而失去動力。於是它向附近日本戰艦發出求救訊號。 當 時 日 軍 為 防止船 上 戰 俘逃走， 於是用木板及        帆布封閉 1、2 及 3號艙所有出口。 

 

 後來日軍「黑潮」號驅逐艦及「豐國丸亅號運輸艦趕赴現場海域救援。初時它們用繩纜將「里斯本丸」號戰艦拖行，由於它船身入水情況嚴重，經 24小時搶救無效。最終日軍决定棄船，並用救生艇載走船上日本軍人及物資。後來「里斯本丸」號戰艦開始下沉，在第一及第三號船艙被關之戰俘，因艙口被封未能及時逃出而全部被活活淹死。        
                                幸好第二號船艙其中一名戰俘利用身上小刀割開封閉出口之帆布，始能讓大家離開船艙跳海逃生。當時該兩艘日本軍艦更開槍射擊海面上之戰俘。後來東極島漁船出現，日軍才停止射殺戰俘之行動。      
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東極島碼頭及海濱  當年東極島人口約有八百多人，他們世代均以捕魚維生。當年老漁民憶述看見很多箱子在海上漂浮，跟著看見一些沒穿衣服的人在海中抓住木板或漂浮物掙扎。他們看見此情景自發性展開救人行動。他們共出動四十六艘小漁船，但是每次只能救起三人。由中午至半夜他們一共救起三百八十日名英國戰俘。初時他們有點害怕戰俘們，因為他們從未見過藍眼睛、金頭髮及胸口有金毛的人！漁民救起英國戰俘後，將自己的衣服給他們穿着，並把家中大米、魚類製品及番薯給戰俘們充飢。 翌日日軍登島遂户搜查，戰俘們大都自願向日軍自首，但留下 3 名戰俘為日後對日軍之暴行作證。東極島漁民們將 3 名戰俘收藏在東極島之「小孩洞」內匿藏。日間漁民帶食物給他們；晚間便帶他們回家洗澡及睡覺。後來該 3 名戰俘被交到國民軍手中，然後他們再輾轉交回英軍。 

里斯本丸沉船生還者 Mr Morley               里斯本丸沉船生還者 Mr Charles R. Jordon 與當年拯救他們之漁民合照 於 2006 年初我在香港坪洲接待當年其中 3 名英勇救人之老漁民，並帶他們遊覽與東極島相若之坪洲小島。他們已經 80 多歲，但身體仍然非常壯健及健步如飛。他們對於坪洲天后廟特別感興趣，他們並誠心上香；可能由於他們是漁民之原固。他們表示當年救人只是自發性及出於同情心。 
    於 2006 年中，我在香港九龍界限街的「警察體育遊樂會」跟當年生還戰俘 Mr Charles R. Jordon共進晚餐。他向我表示當年曾被派駐香港，在香港淪陷後他被關進深水埗戰俘營內，並經常無故被毒打。後來他被押上「里斯本丸」軍艦。在船艙內非常痛苦，他並不想再次去回憶！最後我以英國威士忌酒加冰向他致意道別。 
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於 2007 年我在香港銅鑼灣「香港退伍軍人協會」與當年生還戰俘 Mr. Morley 會面。他當年被派駐香港，後來被俘虜及押上「里斯本丸」軍艦上。這次經歷是他一生中最黑暗及痛苦之時刻。他憶述當年被關押在船上第二號艙內，戰俘們大小便均在船艙內。當時艙內惡臭無比，尤如在屎尿中游泳，簡直是人間煉獄！ 在「里斯本丸」沉沒前一天，他聽到一聲大爆炸，他感覺到船身好像被炮彈擊中。後來船身開始傾側，但他看不見船艙外的情況，因為日軍用帆布封住艙口防止戰俘們逃走。翌日船上日軍都棄船撤走，而該船亦漸漸下沉。幸好在第二號艙內有一名戰俘用小刀割開艙口帆布讓大家及時逃出。 後來他隨手抓到一塊木板跳下海中逃生，不致隨船葬身大海。 Mr. Morley 後來被日軍從海上救起，再將他送往日本神户當船埠苦工。 

 水下考古探索水下考古探索水下考古探索水下考古探索 

    於 2008 年「香港水下考古總會」組織了「里斯本丸沉船探索隊」前往中國浙江省舟山市東極島探索這艘沉船及向殉難之英軍烈士們致敬。 

    首先我們抵達浙江省杭州市，由「漫遊者潛水會」潛水教練劉曉東先生及陸陽先生贊助借出潛水氣瓶及充氣機。然後我們用貨車將所有潛水器材及裝備運往舟山市沈家門港。但當我們抵達舟山市時聞得强颱風「韋柏」將吹襲浙江省沿海地區。我們被迫滯留在舟山市多天等待颱風離去。同時我們向舟山市海事局申請遠洋潛水作業執照及租用船隻。當颱風「韋柏」離去後，我們準備出發前往東極島。但當我們到達沈家門港口碼頭時，又得悉另一超強颱風「百合」又將吹襲浙江及福建沿海地區。當時中國國家主席胡錦濤在新聞發佈疏散沿海五十萬人。最終我們决定先前往東極島準備前期工作，並留下後勤人員在舟山市隨時候命出發。於是我們合力將所有潛水器材及裝備搬上「東極號」客貨輪上。當日海面已非常大浪，如在香港的話該「東極號」應早已停航。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 淅江舟山市來往沈家門港～東極島之「東極號」客貨輪 我們心裡想假如颱風「百合」吹襲東極島期間應不會斷粮斷水嗎？當時我帶備一盒月餅及其他隊員均帶備餅乾及即食麵作後備糧食。後來我們安全抵達東極島碼頭，並在島上入住唯一之東極旅館。翌日東極島副鎮長安排一艘船載我們到「里斯本丸」沉船附近海域，當時海面情況已非常惡劣，海面上翻起 7級大風和巨浪。在「里斯本丸」沉船海域我們運用衛星定位及聲納探測儀進行搜索，我們用大船錨在船尾拖曳海床法，希望船錨能夠能鈎到「里斯本丸」沉船船身部份。我們經過 2 個多小時的拖曳後，突然船尾船員大叫拖到東西。由於該處水域海床是泥底及無任何礁石，並加上與「里斯本丸」沉船位置相若；我們相信已鈎到「里斯本丸」沉船船體。於是我們立即將四個浮標綁在錨繩上，然後將 4 個浮標放到海中作記號。由於當天風浪太大，我們無法下水探索，唯有待天氣好轉時再回來進行潛水探索。 
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我們在島上等待了幾天，期盼颱風「百合」早點離去。期間我們趁機在島拜訪當年曾參與救人英勇之老漁民。 於 2008 年中秋節早上六 6 時許後勤隊員乘一艘遠洋拖輪由舟山市沈家門港到達東極島碼頭，我們迅速將所有潛水儀器及裝備搬到拖輪上。我們租用另一艘小漁船作支援及補給之用。早上 9 時許我們再次到達「里斯本丸」沉船的海域，發現先前放下之 4 個浮標仍在海面上。 

當天大约十時我們穿上潛水裝備從拖輪下水，沿著浮標繩下潛至 26 米深之海床。該處海床全是淤泥，海水非常混濁至 0能見度。我曾用手在海床四處摸索覺得全是淤泥。我們相信「里斯本丸」沉船極大機會全被淤泥所覆蓋。我們只好沿浮標繩升水至 5 米深處作安全停留，然後返回拖輪上。 

後來我們商議後相信「里斯本丸」沉船的船首桅桿及舦房有機會露出淤泥上，於是我們決定以浮標為中心點，用漁船拖曳鐵錨作圓形拖曳搜索法，希望能鈎到沉船之桅桿或船首舦房部分。經過一輪搜索，我們在距離浮標東南距離 30 米處海底鈎到一物體。當我們準備再次下潛時，該處水流忽然變得非常湍急，令我們無法再下潛。我們唯有在船上待潮水退定後及流速減弱時，我們再嘗試下水探索。並放下花圈向當年殉難之戰俘們致敬。 



53 

 

直至下午 4 時 30 分水流稍為減弱，我們决定再下潛搜索。我們沿新浮標下潛繩下潛。當時水流仍然相當湍急，我們需要用雙手緊握繩索下潛。此次下潛是由劉世禮先生在前帶領潛水隊伍，當下潛至 20 米深度劉世禮先生用手摸索到平面金屬物體，他再向前摸索前進發現一堆漁網物體。但由於海水混濁及沒有能見度，他恐怕會被漁網纏繞。所以我們放棄繼續前進，只好沿繩索上升返回船上。 於當日下午六時我們乘該遠洋拖輪回舟山市，由於該船並沒有準備我們之晚餐。在中秋節明亮月色下，我們享用先前帶備之月餅及餅乾來充飢。直至晚上 9 時許遠洋拖輪才抵達舟山市沈家門港口碼頭。是次「里斯本丸」沉船水下考古探索並不算成功，但仍能讓我們獲得寶貴的經驗及留下美好之回憶。 有關「里斯本丸」之探索製作成香港電台外判電視節目，並榮獲 2009 年度香港最受歡迎電視節目大獎之季軍；並獲推薦在美國紐約舉行的國際影視節之參選作品。 
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